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INSTRUMENTENBRETT

MARINE ENGINES

1 STARTSCHLOSS
Das Startschloss hat 4 Sténde

START zi>

50 SEC.

N

Aus Betrieb Vorgllhen Starten

Nach 50 Sekunden Vorglthen im Vor-
gliihstand wird der Schlissel einge-
driickt und in den Startstand gedreht.
Sobald der Motor l&uft, den Schlissel
loslassen; dieser geht jetzt von selbst
in den Betriebsstand zurlick.

INSTRUMENTENBRETT

2 VOLTMESSER

Gibt bei laufendem Motor die Spannung an mit der die Batterie aufgeladen wird (max. 14,8 V). Wenn vor
dem Starten des Motors das Startschloss in Stand 1 gedreht wird, bewegt sich die Nadel bis in den
schraffierten Teil der Skala. Sobald der Motor anspringt wandert die Nadel weiter bis sie sich im
weissen Teil eingependelt hat.

3 DREHZAHLMESSER
Der Drehzahlmesser gibt die Motordrehzahl in U/min an. Die Skala hat Hunderterteilung.

4 KOHLWASSER-KONTROLLAMPE

Die Kihlwasser-Kontrollampe leuchtet auf, sobald das Kihlwasser eine Temperatur von 92°C erreicht.
Gleichzeitig ertdnt auch der Summer der Alarmanlage; der Motor muss dann sofort abgestellt werden.

5 BETRIEBSSTUNDENZAHLER

Sobald das Startschloss in den Stand 1 gedreht wird, schaltet sich der Betriebsstundenz&hler ein. In
einer Stunde fiihrt der Zeiger eine Umdrehung aus. Das Z&hlwerk im unteren Teil der Skala gibt die Ge-
samtzahl der Stunden an, die der Motor gelaufen hat.

8 OLDRUCKWARNLAMPE

Die Oldruckwarnlampe und der Summer der Oldruckalarmanlage reagieren auf den Schmierdldruck des Motors,
sobald das Startschloss in den Stand 1 gedreht wird. Sobald der Motor anspringt, erlischt die Lampe und
der Summer wird ausgeschaltet. Sollte dies nicht geschehen, Motor sofort abstellen, da die Ursache hier-
flr sein kann, dass kein oder ein zu geringer Schmierdldruck vorhanden ist. Auch wenn Lampe und/oder
Summer wéhrend der Fahrt in T&tigkeit treten, ist der Motor sofort abzustellen.

7 ALARMANLAGE

Im Kasten des Instrumentenbretts befinden sich die beiden Summer, die zusammen die Alarm-Einheit bil-
den. Die Summer, die mit den Kontrollampen (5) und (86) parallelgeschaltet sind, reagieren auf die Tem-
peratur des Motorkihlwassers bzw. auf den Schmierdldruck des Motors.

8 SPANNUNGSREGLER

Ebenfalls unter dem Instrumentenbrett befindet sich der Spannungsregler der die Uberspannung des Genera-
tors je nach dem Ladezustand der Batterie regelt. 3



BETRIEB
BETRIEB ,

; STOPPEN
KONTROLLE VOR DEM STARTEN
1. Bedienungshebel in den Leerlaufstand stellen. . )
1. Wasserstand im Ausgleichsbeh&lter kontrollieren. ' 2. Stoppknopf herausziehen und herausgezogen halten, bis der Motor stockt. Stoppknopf wieder eindricken.
2. Schmier8lstand im Motor mit dem Peilstab kontrollieren. 3. Startschliissel nach links in den Stand O drehen, wobei gleichzeitig der Alarm ausf&llt.
3. Hauptschalter am Motor einschalten. ‘ 4, Soll der Motor l&ngere Zeit nicht betrieben werden, Kraftstoffzufuhr schliessen und Hauptschalter
4. Kraftstoffstand im Behdlter kontrollieren und Kraftstoffzufuhrhahn 8ffnen.

| ausschalten. Hahn fUr Aussenbordwasser schliessen.
5. Hahn fUr Aussenbordwasser &ffnen (Zweikreiskihlung).

6. Kraftstoff-Filter auf Wasser kontrollieren.

EINLAUFEN
STARTEN

1. Nachsehen, ob der Stoppknopf richtig eingedriickt wurde.

2. Gas geben, ohne das Wendegetriebe einzuschalten.

3. Startschlissel in den Stand 1 drehen. Die &ldrucklampe muss jetzt brennen.

4. Startschllssel in den Vorgliihstand drehen und 50 Sekunden in diesem Stand halten, wenn der Motor
kalt ist. Bei warmem Motor ist ein Vorglihen tberflissig.

5. Jetzt den Schllssel eindriicken und in den Startstand drehen, wodurch der Anlasser eingeschaltet
wird. StartschlUssel loslassen, sobald der Motor l&uft. Der Startversuch sollte nicht l&nger als.

10 ?ekunden daue?n. wenn def Motor.nicht anspringt, D?BP sofort wisdsr Stehenbleibt. vor dem neus Ein neuer Motor hat Einzelteile, die sich aufeinander einstellen miissen. Dies dauert ungef&hr 50 Be-
erlichen Start wieder vorgliihen. Einen kalten Motor nie auf Schnell laufen lassen. triebsstunden. Man lasse den Motor nur kurze Augenblicke mit mehr als ? der HBchstdrehzahl laufen. Geben

Sie Ihrem Motor die nétige Zeit zum Erreichen der Betriebstemperatur, ehe er Leistung liefern muss.

KONTROLLE NACH DEM START

1. Falls die Oldrucklédmpe nicht erloschen ist, Motor sofort abstellen.

2. Nachsehen, ob die Lichtmaschine nachl&dt.

3. Kontrollieren ob das Aussenbordwasser durch den Auspuff abfliesst. Wenn nicht, Motor abstellen, um
zu verhindern, dass das Gummi-Schaufelrad im Wasserpumpgehduse verbrennt,

FAHREN

1. Temperatur, Oldruck und Lichtmaschine an Hand der Anzeigen auf dem Instrumentenbrett kontrollieren.

2. Regelmdssig kontrollieren, ob Aussenbordwasser durch den Auspuff austritt.

3. Wendegetriebe. Nach dem Einschalten etwas mehr Gas geben, so dass das Wendegetrlebe ruhig l&uft.
Nicht schalten, wenn die Motordrehzahl mehr als 1000 U/min betragt. i

4. Niemals bei laufendem Motor, den Hauptschalter oder das Startschloss ausschalten.




WARTUNG
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Peilstab

Olfilter

Olwannenabsaugpumpe
01flllverschluss
Flillverschluss/Peilstab HBW 15
Ablasstopfen HBW 15
Kraftstoff-Filter/Wasserabscheider
Kraftstoff-Fdrderpumpe
Wasserflillverschluss
Schalthebel
Kraftstoffricklaufhahn
Entliftungsstopfen
Entliftungsstopfen
Ablasstopfen Motorwasser
Ablasstopfen Motorwasser
Ablasstopfen Aussenbordwasser
Ablasshahn
Fillverschluss-Peilstab Velvet
Ablasstopfen Velvet
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Siehe 75 150 300
WARTUNGSARBEITEN Wartung T&glich Betriebsstunden, jedoch wenigstens

Nr. einmal im Jahr.
Kontrolle des Olstandes im Motor 1 *
Auswechslung des 0lfilters 2 *
Motordlwechsel 3 *
Kontrolle des Olstandes im Wendegetriebe 4 *
Olwechsel im Wendegetriebe 5 *
Kontrolle des Keilriemens 6 *
Kontrolle der Kraftstoffleitungen 7 *
Kontrolle der Ventilspiele 8 *
Kontrolle der Leérlaufdrehzahl 9 *
Auswechslung des Kraftstoff-Filters 10 *
Ablassen von Wasser aus dem Kraftstoff-Filter 11 *
Ablassen von Wasser aus Kraftstoffbeh&lter/ 12 *
Wasserabscheider
Kontrolle des Kihlwasserstandes 13 *
Kontrolle des Seewasserfilters 14 *
Kontrolle des Niveaus der Batteriefllssigkeit 15 *
Kontrolle der Einstellung der Bedienungskabel 16 *




WARTUNG

1 KONTROLLE DES OLSTANDES IM MOTOR ) =

Olstand im Motor mit dem Peilstab (1) kontrollieren. Der Stand darf nie unter die untere Einkerbung
absinken. Das 01 muss zwischen den beiden Einkerbungen stehen. Motor niemals laufen lassen, wenn dies
nicht der Fall ist, Ist der Olstand zu niedrig, 01 nachflillen, jedoch nie héher, als bis zur® oberen
Einkerbung. Verschiedene Olsorten dirfen nicht gemischt werden.

2 AUSWECHSLUNG DES SCHMIEROLFILTERS

Bei jedem Motordlwechsel immer auch das Filter (2) auswechseln. Kontrollieren, ob der Packungsring
aus Gummi im neuen Filter gut montiert ist und Filter von Hand anschrauben, ,wobei die Anweisungen auf
dem Filtergeh&use zu beachten sind. Auf Leckage kontrollieren, sobald der Motor l&uft. i

3 AUSWECHSELN DES MOTOROLS

Motor warmlaufen lassen. Abstellen. Mit der Olwannenabsaugpumpe (3) wird das Motor8l aus der Olwanne
gepumpt. Motor durch den Olfillverschluss (4)mit 01 einer bekannten Marke f{illen. Niemals Splildl ver-
wenden. Typ des Motor$ls: SAE 30 Supplement 1 MIL-L-2104A (siehe unter Schmiermittel).

4 KONTROLLE DES OLSTANDES IM WENDEGETRIEBE

Flllverschluss-Peilstab aus dem Wendegetriebe schrauben und sauber abwischen. Wieder in die Offnung
stecken, jedoch chne ihn einzuschrauben. Das 01 muss jetzt genau bis zur Kerbe stehen. (Bei Velvet
Wendegetriebe angedeutet durch "full”). Ist dies nicht der Fall, 01 nachfiillen.

5 SCHMIEROLWECHSEL IM WENDEGETRIEBE

A) VELVET
Flllverschluss-Peilstab herausschrauben. Ablasstopfen (19) sowie das dahinter angebrachte Sieb heraus-

nehmen. Sieb sorgféltig reinigen, wieder einsetzen und Ablasstopfen festsetzen. Wendegetriebe mit Au-
tomatic Transmission Fluid Type A Suffix-A fillen.

B) HBW 15 2
]
Flillverschluss-Peilstab (5) aus dem Wendegetriebe herausschrauben. 01 nach Herausnehmen des Stopfens

(8) unten am Wendegetriebe ablassen. Der Ablasstopfen ist magnetisch. Ablasstopfen reinigen und wie-
der einsetzen. Wendegetriebe mit Automatic Transmission Fluid Type A Suffix-A flllen.

6 KONTROLLE; DES KEILRIEMENS
Keilriemen zwischen den beiden Riemenscheiben mit Daumen und Zeigefinger ergreifen und hin- und her-
schieben. Er ist zu schlaff, wenn es méglich ist, ihn 2 cm nach jeder Seite zu drucken. Der Keilrie-

men kann durch Verschieben der Lichtmaschine nachgespannt werden, was nach Ldsen der beiden Befesti-
gungsschrauben mdglich ist. Das Spiel muss jedoch nach jeder Seite wenigstens 1 cm betragen.

7 KONTROLLE DER KRAFTSTOFFLEITUNGEN

Nachsehen, ob Kupplungen lecken. Klemmen auf den Kraftstoffeinspritzleitungen anbringen. Nippel und
Schlauchklemmen kontrollieren.

x Die Nummern in Klammern verweisen auf die Zeichnungen auf den Seiten 6 und 7.
8

" Wasserabscheider montiert ist.

WARTUNG

T ROLLE DER VENTILSPIELE

Beim Messen dep‘véntilspiele muss der Motor kalt sein. Am kal-
ten Motor sifd die Ventilspiele:

Einlass’ = @} 0,15 mm Einstellen Ventil Ventil offen .
Auspuff : 0,25 mm 15 ‘und U3 U1 ﬂ, o @
I3 und U6 us Ug% u5|1@uaz1 ut
I6 und U2 u3 - §
6 5 4 3 2 1
. I2 und U4 ue
~ I4 und U1 uz .
- I1 und U5 ua ) :

Zum Einstellen der Ventile in der ersten Spalte "Einstellen Ventile” muss dgs in der
Spalte "Ventil offen” aufgeflihrte Ventil vollst&ndig gedffnet sein.

9 KONTROLLE DER LEERLAUFDREHZAHL

Die Leerlaufdrehzahl wird mit dem Drehzahlmesser kontrolliert. Sie ist abh&ngig vom Typ des Wendege-
triebes.

Velvet 800 - 900 U/min

Hurth HBW 15 : 700 - 800 U/min

Die Einstellung erfolgt mit der nicht versiegelten Anschlagschraube auf der Kraftstoffpumpe.

10 AUSWECHSELN DES KRAFTSTOFF-FILTERS

Die Schraube (B) oben in der Mitte des Filtergeh&uses mit dem Schliissel 1% l&sen. Das Filter (7) _
kann jetzt auseinander genommen werden. Das Glas (F) sorgfdltig in Gas8l reinigen. Das Filter mit a}—
nem neuen Filterelement (E) und neuen Gummiringen montieren. Entliftungsschraube (A) oben auf dem Fil-
tergehduse 18sen und mit der Handbedienung der Kraftstoff-Férderpumpe [(8) die Luft vdllig aus dem
Filter pumpen, bis bei der Entliftungsschraube Gas&l austritt. Schraube wieder andrehen.

11 ABLASSEN VON WASSER AUS DEM KRAFTSTOFFSYSTEM

Kontrollieren, ob in dem auf dem Motor montierten Kraftstoff-Fil-
ter Wasser steht. Dies ist durch das Glas leicht zu sehen. Ablas-
sen erfolgt durch Offnen des Hahns (G) an der Unterseite. Auch
die Entliftungsschraube (A) oben auf dem Filterdeckel 1dsen. Nach
dem Ablassen den Hahn schliessen und von Hand_Kraftstoff pumpen,
bis bei der Entliftungsschraube Kraftstoff austritt. Entldftungs-
schraube wieder andrehen.

12 ABLASSEN VON WASSER AUS DEM WASSERSACK AM KRAFTSTOFFBEHALTER

Den Hahn an der Unterseite des Wassersacks am Kraftstoffbehdlter
6ffnen und erst wieder schliessen, wenn wasserfreies Gasdl aus-
fliesst. Ebenso wird verfahren, wenn statt des Wassersacks ein

13 KONTROLLE DES WASSERSTANDES

Deckel (9) vom Ausgleichsbeh&lter abschrauben. Bei kaltem Motor muss das Wasser 2 cm unter der Obersei-
te des Tanks stehen,. Wenn n&tig, sauberes Wasser nachfillen. 9




WARTUNG

14 KONTROLLE DES SEEWASSERFILTERS

Durch den Kunststoffdeckel des Seewasserfilters kann man leicht sehen, ob dieser gereinigt werden muss.
Fliigelschraube 18sen und Deckel abnehmen. Filter saubersplilen. Den Kasten mit den beiden O-Ringen in
ihren Nuten montieren. Fllgelmutter wieder festdrehen.

15 KONTROLLE DES STANDES DER BATTERIEFLUSSIGKEIT

Die Deckel yon der Batterie abschrauben. Die Flissigkeit muss 5 - 10 mm Uber den Platten stehen.ledig-
lich destilliertes Wasser nachfiillen. Die S&ure ist sch&dlich flr Haut und Kleidung: Das Gas, das .sich
oben in der Batterie sammelt, ist brennbar.

16 KONTROLLE DER EINSTELLUNG DES BEDIENUNGSKABELS

Der Schalthebel auf dem Wendegetriebe muss seine &ussersten Sté&nde vollsté&ndig erreichen. Beim Schal-
ten muss die Motordrehzahl konstant bleiben.

’

SCHMIERMITTEL
MOTOR MIL-L-2104 A SUPPL. 1 SAE 30
GULF Gulflube HD 30 oder Veritas HD-V 9 RENAULT Disal super HD 1.30
CHEVRON RPM Delo Supercharged 1 SAE-30 SHELL Rotella TX 30 oil
CASTROL Castrol 30 TOTAL H.D 1 SAE-30
ESSO Estor HDX 30 BP BP Vanellus
MOBIL Mobil Delvac oil 1130 BEVEROL Umbro DSS SAE 30
FINA Fina delta motortonic SAE-30
WENDEGETRIEBE

Automatic Transmission Fluid Type A Suffix-A, z.B. GULF Dexron oder SHELL Donax T6.

WARTUNG WAHREND DER EINLAUFZEIT

NACH 20 BETRIEBSSTUNDEN:

Motordl wechseln
Schmierdlfilterelement auswechseln

* Zylinderkopfschrauben anziehen

*\entile nachstellen
Keilriemen nachstellen
Einstellung der Bedienungskabel kontrollieren
Kupplungen, Schrauben und Muttern kontrollieren

*¥Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben hat bei kaltem
Motor zu geschehen, d.h. wenn der Motor wenigstens 6
Stunden stillgestanden hat. Hierflr ist ein Moment-
schllissel zu verwenden. Die Schrauben mit einer 1/4
Drehung l6sen und danach in der vorgeschriebenen Rei-
henfolge mit einem Moment von 6,5 bis 7,5 mkg an-
ziehen. Nach dem Anziehen die Ventilspiele einstel-
len (siehe Punkt 8 der Wartungsvorschriften auf
S. 9).

Von der ersten 20-Stunden-Inspektion an gerechnet, wird nach 75 Betriebsstunden das Wartungsschema
durchgefiihrt (siehe S. 7). Gleichzeitig wird dann das Getriebe8l zum ersten Mal erneuert. Letzteres
erfolgt dann alle 300 Betriebsstunden, jedoch mindestens einmal im Jahr gemdss Wartungsschema.

Die 20sStunden-Inspektion wird vom Importeur oder von einem von ihm zu bezeichnenden Agenten vorge-
nommen.

i



FERTIGMACHEN FUR DAS WINTERLAGER

9t

10.
1.
12.

Dem Motorkihlwasser 0,25 1 Bohrdl zusetzen (Gulf 'Soluble 0il' oder Shell 'Donax C').

Motor warmlaufen lassen.

Motor abstellen und Motordl ablassen.

Die Olwanne bis zur unteren Markierung auf dem Peilstab mit Konservierungsschmiersl fiillen

(Gulf "No Rust Grade 2" oder Shell 'Ensis 0il 20°').

Motor warmlaufen lassen.

Motor abstellen und Kraftstoffzufuhrhahn abschliessen.

Kraftstoffzufuhrschlauch bei der Einspritzpumpe losnehmen und diesen an eine mit einem Liter Kon-
servierungskraftstoff geflillte Dose anschliessen.. Zum Beispiel Gulf Callbratlng 0i1.A-45' benut-
zen, Daflr sorgen, dass keine Luft in den Schlauch gelangt.

Jetzt den Motor starten und ihn laufen lassen bis der Konservierungskraftstoff belnahe verbraucht
ist. Daflr sorgen, dass keine Luft angesaugt wird.

Motor abstellen und Kilhlsystem ablassen, dazu die Stopfen(14)[15]und(18]herausnehmen und den Ab-
lasshahn(17)&ffnen. Auch Agualift ablassen.

Stopfen nicht wieder einsetzen und Hahn offenlassen.

Kraftstofftank bis ganz oben mit Gas&l fiillen.

Deckel von Aussenbordwasserpumpe losschrauben und Gummi-Schaufelrad herausnehmen.

poe *?x,'f;{,»

WIEDERINBETRIEBNAHME

-~
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12.
12

Wassersack am Brennstofftank oder/und Wasserabscheider ablassen.

Ablasstopfen einsetzen, Ablasshahn schliessen, eventuell geldste Schlauchklemmen anziehen.

Neues Schmierdl- und Kraftstoff -Filterelement montieren.

Klhlsystem mit Wasser Fullen, das 0,25 1 Bohrdl enth&lt (Gulf 'Soluble 0il' oder Shell 'Donax C').
Schrauben und Muttern kontrollieren.

Kraftstoffzufuhrhahn &ffnen und das System entliiften.

Deckel und Gummi-Schaufelrad der Aussenbordwasserpumpe montieren und Seewasserhahn 6ffnen.

. Motor warmlaufen lassen.

Motor abstellen und Konservierungs&l ablassen. & -
Motordlwanne mit dem vorgeschriebenen Schmiersl Fdllen. : i t : ‘7 o
Schmier8l des Wendegetriebes wechseln.

Motor starten und Kraftstoff- und Kiihlwassersystem auF Leckagen kontrollieren.

S |

1.
12..

13.

ENTLUFTEN DES KRAFTSTOFFSYSTEMS

Kraftstoffzufuhrhahn &ffnen.

Den Hahn (11) in der Riickleitung auf dem Kraftstoff-Filter schliessen. )

Entltiftungsschraube (A) oben auf dem Filter 18sen und mit der Kraftstoff-Fdrderpumpe (8) von Hand
solange pumpen, bis Gasdl bei der Entldftungsschraube austritt.

Ist der Hub der Kraftstoff-F&rderpumpe zu gering, den Motor eine Umdrehung machen lassen.

Die Schraube (A) wieder andrehen.

Die Hohlschraube der Kraftstoffzufuhr auf der Einspritzpumpe um 1 oder 2 Drehungen losdrehen und
die Zufuhrleitung mit Hilfe des Hebels an der Fdrderpumpe entliften.

Hohlschraube wieder andrehen, sobald ausschliesslich Kraftstoff ausstrémt. '

Den unteren Stopfen (12) an der Kraftstoffeinspritzpumpe in der oben beschriebenen Weise ent-
ldften.

Den oberen Stopfen (13) an der Kraftstoffeinspritzpumpe entliften.

Den Hahn (11) in der Riickleitung wieder &ffnen.

. Mit der Handbedienung der Kraftstoff-F&rderpumpe pumpen, bis Kra?tstoff durch die Ruckleltung

vom Filter zum Tank fliesst.

Motor starten. . .
Nachdem der Motor 5 Minuten gelaufen hat, den oberen Stopfen (13) auf der Kraftstoffeinspritz-
pumpe entliften wédhrend der Motor steht.

Falls der Motor durch Luft im Kraftstoffsystem oder durch unsachgem&sse Behandlung ausfé&llt,
die Einspritzleitungen an den Disen losnehmen und den Motor mit dem Anlasser anlassen, bis
Kraftstoff aus den Leitungen fliesst. Leitungen wieder anschliessen und Motor wiederum starten.
Hierbei vorgeschriebene Glihperiode beachten.

g
A
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STORTABELLE

ANLASSER LAUFT ZWAR, MOTOR SPRINGT JEDOCH NICHT AN UND ES KOMMT AUCH KEIN
RAUCH- AUS DEM AUSPUFF

Ursache:

1.

Kraftstofftank leer

NDU R WN

Kraftstoffzufuhrhahn geschlossen
Kraftstoff-Filter verstopft
Stoppknepf nicht zurlickgedrlickt
Kraftstofftankentlliftung verstopft
Kraftstoffansaugleitung leckt

Luft im Kraftstoffsystem

ANLASSER LAUFT TRAGE ODER UBERHAUPT NICHT

Ursache:
1. Batterie ist 1leer

2.
3.

Schlechte elektrische Verbindung
Sicherung durchgebrennt

HOCHSTE BELASTETE DREHZAHL ZU NIEDRIG

Ursache:

1.
2.
3.
4.
5

Kraftstoff-Filter verstopft

Die Tankentldftung ist teilweise verstopft
Schraube ist verschmutzt oder beschadigt
Stoppknopf nicht weit genug zurlickgedriickt
Luftfilter verstopft

MOTORDREHZAHL GEHT ZURUCK

1.

Ursache:

Kraftstoff-Filter/Wasserabscheider enth&lt
Wasser

Luft im Kraftstoffsystem
Schraube ist verschmutzt oder besch&digt

Luftfilter verstopft

T —— =

Abhilfe:

Tank flllen und Kraftstoffsystem entliiften
Hahn &ffnen und Kraftstoffsystem entliiften
Filterelement auswechseln

Knopf eindrlcken

Durchstechen und reinigen

Leck beheben und Kraftstoffsystem entliiften
Entliften

Abhilfe:
Batterie aufladen
Elektrische Verbindung reinigen

Sicherung auswechseln

Abhilfe:

Kraftstoff-Filter reinigen

Lufteinlass reinigen

Schmutz entfernen,Schraube reparieren lassen
Stoppknopf eindrlicken

Luftfilter reinigen

Abhilfe:
Kraftstoff-Filter/Wasserabscheider reinigen

Kraftstoffsystem entlliiften

Schmutz entfernen, oder Schraube reparieren
lassen

Reinigen

IM LEERLAUF LAUFT DER MOTOR NICHT GLEICHMASSIG

Ursache:
1. Kraftstoffpumpe defekt
2. Kupplung in der Einspritzleitung leckt
3. Leerlaufdrehzahl zu niedrig
" 4, Dise defekt
5. Kraftstoffpumpe steht nicht auf richtigem
Einspritzmoment
6. Luftblasen im Kraftstoffsystem
7. Leckd8lleitung verstopft
8. Hahn auf Kraftstoff-Filter geschlossen

MOTOR WIRD ZU HEISS

Ursache:

1. Kilhlwasserstand im Expansionstank zu niedrig
2. Zweikreisklhlung: Seewasserfilter oder W&rme-
austauscher verstopft :
Schraube ist verschmutzt oder besch&digt
Keilriemen rutscht oder ist gerissen
Thermostat defekt

Aussenbordhahn geschlossen

. Schaufelrad in Aussenbordwasserpumpe defekt

NP W

BATTERIE LADT NICHT AUF

Ursache:

1. Keilriemen rutscht oder ist gerissen
2. Schlechte elektrische Anschliisse

3. Anlasser oder Regler defekt

STORTABELLE

Abhilfe:

Kraftstoffpumpe reparieren lassen

Kupplung in der Einspritzleitung anzieher
Drehzahl erhéhen

Dise auswechseln

Kraftstoffpumpe nachstellen lassen

Kraftstoffsystem entliften

Leckdlleitung reinigen.
Hahn &6ffnen

Abhilfe:

Kihlwasser nachfiillen

Seewasserfilter oder Wa&rmeaustauscher
reinigen

Schraube reinigen oder reparieren lassen
Keilriemen nachspannen bzw. auswechseln
Auswechseln

Hahn &ffnen

Auswechseln

Abhilfe:

Keilriemen spannen oder auswechseln
Anschllsse reinigen

Auswechseln oder reparieren
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TECHNISCHE DATEN

TECHNISCHE DATEN
ALLGEM - 7,
FHEHES PTP=75 brP-sz DTP-108 KUHLSYSTEM : DTP-75 DTP-92 DTP-106
Kihlwasserinhalt PR 16 1 . |1 . | 181 .
An?ahl der Zylinder 6 6 6 Typ des' Thermostaten Calorstat 72", Calorstat 72 Calorstat 72
Leistung DIN-PS 65 80 88 } Keilriemen ’ Z 980 oder A 39| Z 980 oder A 38 | Z 980 oder A 39
Drehzahl U/min 2600 3400 4000 Aus senbordwasserpumpe Johnson 1" Johnson 1" Johnson 1"
Bohrung x Hub,mm 90 x 83 90 x 83 90 x 83 - ' -
Zylinderinhalt,cm " 3168 3168 3168 v e 1
H&chstdrehmoment mkg/U/min 20,1/2000 20,1/2000 20,1/2000 ELEKTRISCHES SYSTEM
Verdichtungsverh&ltnis 1 : 22.8 1 : 22.8 1 : 22.8
Grésster Einbauwinkel 18° : 189 180 Al 12 v 12V 12 V
T des Wend i pannung N
UiierSZt endegetriebes HBW 15 Velvet Velvet - Wechsel-Lichtmaschine Boseln 0 986 034 # SEV Motorola SEV Motorola SEV Motorola
) zung 21 1,91/2,1/2,91 : 1 1,91/2,1/2,81 : 1 | ! 14/30 A 14/30
Gewicht in kg 331 38 ’ Typ A 14/30 A
! 381 Spannungsregler SEV Motorola SEV Motorola SEV Motorola
i Anlasser o Paris Rhone Paris Rhéne Paris Rhdne
KRAFTSTOFFSYSTEM E Typ D 11 E 126 D 11 E 126 D11 E 126
f Gllhkerzen ' : Bosch Bosch Bosch
Typ KE/GSA/8/1 KE/GSA/39/1 KE/GSA/S8/1
Einspritzpumpe CAV DPA CAV DPA CAV DPA ] Batterieleistung A/h 140 140 140
gése R 3462-090 R 3462-090 . R 3462-090 : .
Typ CAV CAV CAV . EINSTELLDATEN
y RDNOSD 21 RDNOSD 21 RDNOSD 21 1
Zlindfolge 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 g 1-5-3-6-2-4 i
Typ des Kraftstoff-Filters 7111-296 CAV 7111-296 CAV 7111-2896 CAV Ventilspiel (kalt)
Einlass mm 0,15 0,15 0,15
Auspuff mm O,%5 0,%5 O,%S
SCHMIEROLSYSTEM i Einspritzmomenteinstellung: 16 16 16
{ ) 2 (1,95 mm BDP) (1,95 mm BDP) (1,95 mm BDP)
‘ Diisendruck, kg/cm : 120 120 120
Inhalt des Motors 81 81 81 ?
Inhalt des Wendegetriebes { . ANZUGSMOMENTE
Hurth HBW 15 2.0 : 1 : 0,85 1 0,85 1 0,85 1 l
Vel ’ ¢ : . N
Mzt;iglfilt 2,51 2,= 1 2,51 ] Zylinderkopfschrauben (kalt), mkg 6,5 a 7,5 6,5 a 7,5 6,5 a7,5
er Purflux LS 198 Purflux LS 199 Purflux LS 199 | Hauptlagerbolzen, mkg 9,5 a 10,5 9,5 & 10,5 9,5 a 10,5
I Pleuelstangenlagerbolzen, mkg 5,5 a 8,5 5,5 a 6,5 5,5 a 6,5
Schwungradbolzen, mkg 6 a7z B a7z g azv
Befestigungsbolzen der Diisen, mkg 1,5 a 2,5 1,5 a 2,5 1,5 a 2,5
‘Nippel der Einspritzleitungen, mkg 233 2 a3 2 a3
Gliihkerzen, mkg , 4 a5 435 4 35
16 17
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ELEKTRISCHES SCHALTBILD " - ' ‘ MASS-SKIZZEN
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B.U.T. -Betriebsstundenzéhler 1 Weisz 1 i O ! ¢
T.T. -Drehzahlmesser 2 Rot =] T | N S— Y]
V.M. -Voltmesser 3 Blau e | ——
S.T. -Startschloss 4 Schwarz ! || | ,_mﬁ
SP.R. -Spannungsregler 5 Gelb f 9 Nl | pt | IT
0.K.L.  -Oldruckwarnlampe 6 Grau S| e A = ] _——
0.A. -Oldruck Alarm 7 Braun Wil -
K.T.KL. -Kihlwassertemp.Kontroll-Lampe 8 Grin | = T ﬁ r
W.A. -Wassertemperatur-Alarm 9 Orange QB AP =
ST.K. -Stecker & - “
K.ST.K. -Gegenstecker
GL.B. -Glihkerzen : =
T.K. ~Thermokontakt . AR = I ) —B
0.K. -0ldruckkontakt | 2
GL.R. -Glihrelais
ST.M. -Anlasser
H.SCH. -Hauptschalter
W.D. -Wechselstrom-Lichtmaschine
BAT. -Batterie |
Z. -Sicherung
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MASS-SKIZZEN RATSCHLAGE FUR DEN EINBAU

1 GRUNDPLATTE

Die Motorgrundplatte muss kr&ftig und starr genug sein. Der Ablasstopfen des Wendegetriebes muss be-
quem zugénglich sein.

2 EINBAUWINKEL

Der grisste Winkel unter dem der Motor funktionieren
kann, ist 180 nach achtern. Dem Einbauwinkel des Mo-
tors ist also der Fahrwinkel des Bootes hinzuzé&hlen.

3 FLEXIBLE AUFSTELLUNG

30 kg

Um zu verhindern, dass st8rende Motorschwingungen

auf das Boot Ubertragen werden, sind sé&mtliche Peu-
geot Motoren mit Vorrichtungen flr eine flexible
Aufstellung ausgerlistet. Die 4 Schwingungsd&mpfer und
die flexible Kupplung nehmen den Schub der Schraube
auf, so dass kein zus&tzliches Drucklager notig ist.
Die Flisse von Motor- und Wendegetrieben diirfen nicht
verdndert werden, da dadurch das richtige Verh&ltnis
zwischenMotor und Gummid&mpfern gestdrt wlrde, was b

zu S¢hwingungen des Motors fihrt.
4 AUSRICHTEN

Das Ausrichten des Motors hat zu erfolgen, w&hrend das Boot im
Wasser liegt. Ein richtiges Ausrichten des Motors ist lediglich
ohne flexible Kupplung mdglich. Auf der Schraubenwelle wird ein
flr den Motor passender Hilfsgegenflansch montiert. Der Motor
ist jetzt so einzustellen, dass wenn die Schraubenwelle nach
vorn gebracht wird, die Passrdnder der Flanschen ineinanderfal-
len und der Abstand zwischen den Flanschen Uber den gesamten
Abstand der gleiche ist (H&chstunterschied: 0,05 mm). W&hrend
des Einstellens kontrollieren, ob die Belastung der beiden vor-
deren und der beiden rilickwdrtigen Schwingungsd&mper gleich
bleibt. Dies 1l&sst sich durch Messen der Eindrilickung des Gummis
feststellen. Nach Abnehmen des Flansches wird die flexible Kupp-
lung mit Klemmpassung auf der Welle montiert. Der Keil darf nur
) an den Seiten tragen, an seiner Oberseite muss er frei liegen.
Die s&mtlichen Reibfl&chen der Kupplungsteile (Konus, Gewinde)
sind mit einem Schmiermittel - vorzugsweise Molykote 312 R - zu
- 302 75 bestreichen. Die Nutmutter wird mit einem Drehmoment von mindes-
tens 30 mkg angezogen wodurch der Klemmring auf das konische
Teil der Nabe gedrlckt wird und eine feste Verbindung zwischen
Kupplung und Schraubenwelle entsteht.
Ist der Motor geliefert mit einer flexiblen Kupplung welche
nieht die obengenannte Klemmring hat, dann sind an den Stellen,
wo die in der Nabe befindlichen Stellschrauben die Welle berth-
ren, Zentriervertiefungen zu k&rnen. Dies geschieht, um Besch&-
digungen an der Welle zu vermeiden, die eine Demontage erschweren

kénnten.
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RATSCHLAGE FUR DEN EINBAU

5 SCHRAUBENWELLE

Die Konstruktion der Schraubenwelle und des Stevenrohres héngt vom Typ des Bootes ab. A/ Schraubenwel-
lendurchmesser raten wir bei Schrauben von 16 bis 19 Zoll zu 35 mm, bei Schrauben von 20 pis 22 Zoll zu

40 mm.

6 SCHRAUBE

Flr die Lebensdauer des Motors und die Fahreigenschaften
des Bootes ist es notwendig, eine ausgewuchtete Schraube
der richtigen Abmessungen zu w&hlen. Der Zwischenraum

zwischen der Schraube und dem Flach des Bootes muss we-
nigstens 10% des Schraubendurchmessers betragen. Flr die
Demontage von Motor und Wendegetriebe muss es mdglich
sein, die Schraubenwelle 7 cm nach achtern zu verschieben,
ohne dass die Schraube demontiert zu werden braucht.

7 KOHLUNG

Peugeot Sechszylinder-Motoren werden wahlweise mit ange- [l y
bauter Zweikreisklhlung oder flr Kielklihlung geeignet h—-—-—-1=#

geliefert. Direkt mit Aussenbordwasser geklihlte Motoren L

werden im Hinblick auf die mit dieser Kiihlung verbundenen
Nachteile nicht geliefert.

VOR DEM ANSCHLIESSEN DER WASSERLEITUNGEN SIND DIE KUNST-
STOFF-VERSCHLUSSTOPFEN ABZUNEHMEN!

7A KIELKUHLUNG

Hierbei wird der Motor in der Weise geklhlt, dass das Wasser durch einen unter dem Boot befindlichen
Kihlk8rper uml&uft. Wir raten davon ab, hierfiir den Kiel zu benutzen, da hierbei verschiedene Proble-
me entstehen kénnen, u.a. kann sich ein zu grosser Wasserinhalt ergeben( Kiihlwasserinhalt h&chstens
50 Liter); die Durchstr&mung kann zu langsam verlaufen; die Durchstrémung kann erfolgen, ohne dass
die gesamte Wandfldche erfasst wird; das System ist h&ufig nicht selbstentliiftend. Eine gute Kihlung
wird erzielt, wenn ein Rohr unter das Flach oder gegen den Kiel montiert wird. Auf diese Weise er-
zielt man eine richtige DurchstrSmung und einen geringen Wasserinhalt. Das Rohr l&sst sich Uberdies
immer selbstentllftend montieren. Flr ein Rohr mit einer lichten Weite von 2 Zoll (50 mm) ist eine
L&nge von 15 cm je PS zu nehmen. Um ein Durchh&ngen zu vermeiden, muss die Leitung zwischen Kielrohr
und Motor aus Metall sein. Die lichte Weite muss mindestens 40 mm betragen. Ein kurzer Schlauch
zwischen Motor und Kidhlung sorgt flr die flexible Verbindung.
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ES IST ERFORDERLICH, DASS SOWOHL DAS
KUOHLROHR WIE AUCH DIE LEITUNGEN ZUM
MOTOR HIN ANSTEIGEND MONTIERT WERDEN.
NUR DANN IST DAS GANZE KUHLSYSTEM
SELBSTENTLOFTEND.

Am niedrigsten Punkt ist ein Ablas-
stopfen vorzusehen.

7 B ZWEIKREISKUHLUNG

Bei diesem System wird das Motorwas-
ser von einem angebauten W&rmeaus-
tauscher gekihlt. Das Aussenbordwas-
ser erreicht den W&rmeaustauscher
tiber eine Hautdurchflihring mit Ven-
til, das Seewasserfilter und die
Aussenbordwasserpumpe. Hinter dem
W&rmeaustauscher kann das Wasser das
Boot direkt oder durch den Auspuff
verlassen. Der Durchmesser s&mtlicher
Wasserwege muss mindestens 3/4 Zoll
(19 mm) betragen.

Bei Verwendung einer Kihlwasserlei-
tung aus Kupfer muss diese mit einer
kurzen Schlauchverbindung am Motor
montiert werden, um einen Bruch zu
vermeiden. Wird statt einer Kupfer-
leitung ein Schlauch verwendet, muss
es sich um einen Saugschlauch handeln,

der nicht zusammengekniffen werden

kann. Das Seewasserfilter muss ober-
halb der Wasserlinie an einer leicht
zugénglichen Stelle montiert werden.

8 A AUSPUFF, trocken

Ein Federrohr aus rostfreiem Stahl
wird mdglichst nahe am Auspuffsam-
melrohr des Motors montiert, und zwar
ohne Krimmung und Vorspannung; auch
ist es nicht zu isolieren.

Zwischen dem Federrohr und dem Spie-

gel ist eine Stahlleitung zu montie-
ren mit mdglichst nahe am Spiegel
hingegen ein Auspuffschalld&mpfer
aus Metall. Um zu vermeiden, dass
durch die Auspuffleitung Wasser zum
Motor 1&uft, muss der H8henunter-
schied zwischen dem Auspuffsammel-
rohr und dem Ausgang durch den Spie-
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RATSCHLAGE FUR DEN EINBAU

gel wenigstens 20 cm betragen. Ist
dies nicht méglich, weil der Motor
zu niedrig montiert ist, so ist am
Spiegel ein Schwanenhals anzubringen,
mit einer HShe von wenigstens 20 cm
Uber dem Auspuff. Zur Vermeidung ei-
nes Gegendrucks muss die Auspufflei-
tung im Spiegel oberhalb der Wasser-
linie ausmiinden. Die lichten Weiten
fUr das Auspuffsystem sollen wenigstens
2 Zoll (50 mm) betragen.

8 B AUSPUFF, nass

Die Ableitung der mit Aussenbordwas-
ser vermischten Auspuffgase ist nur
bei Motoren mit Zweikreiskilihlung mdg-
lich, da diese Motoren mit einer Aus-
senbordwasserpumpe ausgeriistet sind.
Vorzilge: weniger Auspufflsrm und eine
geklihlte Auspuffleitung durch das
Boot. Flr einen nassen Auspuff ist es
notwendig, dass sich das Sammelrohr
wenigstens 30 cm Uber die Wasserlinie
befindet. Ist der Motor niedriger
aufgestellt, so kann der Auspuff mit
einem Schwanenhals {iber die Wasserli-
nie gebracht werden. Betrigt die

L&nge des Schwanenhalses mehr als 50
cm so ist zwischen Motor und Schwa-
nenhals ein Federrohr zu montieren.

Um zu vermeiden, dass Wasser in den
Motor 1l&uft, wird auf dem Auspuff ein
Kridmmer montiert, hinter dem das Was-
ser wenigstens 10 cm tiefer zugelas-
sen wird. Der Schalld&mpfer aus Gummi
wird wenigstens 15 cm hinter dem Was-
sereinlass montiert. Dahinter kann die
Auspuffleitung um mindestens 20 cm zum
Spiegel ablaufend angebracht werden.
Zur Vermeidung eines Gegendrucks muss
die Auspuffleitung im Spiegel oberhalb
der Wasserlinie ausmilinden. Die lichten
Weiten des Auspuffsystems sollen auch
hier mindestens 2 Zoll (50 mm) sein.
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9 BELOFTUNG

Fiir die Zufuhr der Verbrennungsluft muss sich oben
im Motorraums ein Luftkanal mit einer lichten Weite
von wenigstens 10 cm befinden. Fir die Ableitung
eventuell vorhandener 0ldé&mpfe wird ein gleicher
Kanal vorgesehen, der unten im Motorraum ausmiindet.

10 -KRAFTSTOFFSYSTEM

Der Motor ist mit einer Kraftstoff-FSrderpumpe aus-
gerlistet, so dass der Tank niedrig aufgestellt wer-
den kann. Kraftstofftanks werden aus Metall, Gummi
und Kunststoff hergestellt. Ein Metalltank darf an
seiner Innenseite nicht gestrichen oder galvanisiert
sein. Am niedrigsten Punkt des Tanks muss sich ein
Wassersack (Inhalt wenigstens 1 Liter) mit Ablass-
hahn befinden, um Wasser und Schlamm ablassen zu
kénnen. Der Tank muss ferner einen Flllverschluss,
eine Entliiftung, einen Sauganschluss mit einem Hahn
etwa 2 cm liber dem Boden und eine Rlckleitung oben
im Tank haben. Flr die Zu- und Abfuhrleitung ist am
besten ein 6lbestdndiger Kraftstoffschlauch mit ei-
ner lichten Weite von 8 mm zu verwenden. Wegen der
Kondenswasserbildung wird von Bodentanks abgeraten.
Falls sich am Kraftstofftank kein Wassersack befindet,
muss in der Saugrohrleitung zur F8rderpumpe ein Was-
serabscheider angebracht werden.

12 ELEKTRISCHE ANLAGE

Der Motor und das Instrumentenbrett haben eine Kabelei mit Steckern. Die Startbatterie 12 V, mindestens
140 A/h, wird mit 2 Kabeln B0 mm-Z angeschlossen. Die L&nge dieser Kabel betr&gt h&chstens 3 m.

Der Pluspol der Batterie wird mit dem Hauptschalter auf dem Motor verbunden, der Minuspol mit der
Schraube zwischen dem Anlasser und dem Motorblock. Die Speisung der elektrischen Anlage des Bootes (Be-
leuchtung u.dgl.) kann nicht an das Instrumentenbrett angeschlossen werden. Hierflr kann der Pluspol
des Anlassers oder der positive Batteriepol benutzt werden. Der Motor muss mit einem Massenkabel einen
guten Kontakt mit der Masse des Bootes machen. Falls an Bord elektrisch geschweisst werden soll, sind
die Batteriekabel abzunehmen. Das Schweissen kann die Dioden des Reglers und die Wechselstrom-

Lichtmaschine beschédigen.
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RATSCHLAGE FUR DEN EINBAU

13 FERNSTEUERUNG

1. Den Bedienungskasten anweisungsgeméss montieren.

2. Die beiden Kabel an den Bedienungskasten befestigen.

3. Den Hebel des Bedienungskasten und den Hebel auf dem Wendege-
triebe in den Leerlaufstand stellen.

4. Das Kupplungskabel befestigen und kontrollieren, ob der Hebel
beim Schalten v&6llig einrastet, (F=vorw&rts, R=riickwérts).

5. Den Bedienungskasten in den Vorwdrtsstand stellen, ohne Gas zu .
geben.

6. Das Gaskabel am Motor montieren und kontrollieren, ob der Gas-
hebel wadhrend des Schaltens des Wendegetriebes im Leerlaufstand
stehen bleibt.

VELVET  VORWARTS RUCKWARTS

F 000 F
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VORWARTS

\ RUCKWARTS

Zum Montieren des Stoppkabels wird im Steuerstand an einer leicht zug#nglichen Stelle ein Loch mit

einem Durchmesser von 10 mm gebohrt. Den Stoppknopf nicht am Instrumentenbrett anbringen. Um den Steu-

erstand leicht zug&nglich zu machen, empfiehlt es sich, den Stoppknopf seitlich zu befestigen.
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Das Kabel wird am Stopphebel der Kraftstoffpumpe befestigt. Um sicher zu gehen, gass der Stopphebel
nach dem Stoppen des Motors -yvollst&dndig zurtickkomt, wird das Kabel mit einem freien Hub von ca. 5 mm

montiert.

1

Nach dem Eipbau wird vom Importeur oder von einem von ihm bezeichneten Agenten der Motor kostenlos ?n
Betrieb gesetzt, mit Ausnahme der zu benutzenden Schmiermittel. Die Kontrolle des Einbaus stellt keine
Garantie fir die Brauchbarkeit der von Dritten gelieferten Einzelteile dar. Nach 20 Betriebsstunden
fiihrt der Importeur bzw. ein von diesem zu bezeichnender Agent die Wartung durch.
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GARANTIEBEDINGUNGEN

DTN Ubernimmt fir s&mtliche von ihr verkauf-
ten Motoren bei etwaigen Konstruktionsmé&ngeln
und Materialfehlern eine Garantie filr die

Dauer von sechs aufeinanderfolgenden Monaten,
beginnend mit dem Tag der Ablieferung an der
ersten Benutzer/Eigentlmer. Die Gesellschaft
Ubernimmt jedoch keine Haftung flr Sché&den,

die sich aus Unachtsamkeit und/oder unsach-
gemésser Behandlung ergeben (wie z.B. Verwen-
dung von Kraftstoffen und/oder Schmiermitteln,
die nicht den Vorschriften entsprechen.
Unbeschadet des Obengesagten haftet die Gesell-
schaft nicht flr irgendwelche Sché&den, gleich-
glltig welcher Art, die direkt oder indirekt
oder durch einerlei was flr Umst&nde verursacht
wurden. Ferner wird darauf hingewiesen, dass
auf Lieferung und Wartung die Allgemeinen Lie-
fer- und Verkaufsbedingungen der 'Vereniging
van Importeurs van Verbrandingsmotoren (V.I.V.)'
Anwendung finden, die bei der Kanzlei der
"Arrondissements-Rechtbank’ in Rotterdam am

1. April 1848 und in abge&nderter Form am

20. Januar 1961 hinterlegt wurden.

DTN

POSTFACH 135 - ZINKSTRAAT 7 - RIDDERKERK - TEL. 01804 - 13277
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